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Stevan V. Slojnic:
NI REPACIGL,

La vivo de &u movado eslas batalo inter unueco kaj diseco, se la unua su-
peras, flam la movado kreskas je propra forto kaj progreskapablo, se superas
la alia, al cerfa kaj baldaua morlo iras tin ‘movado. La homo de I' unueco zongas
nur pri siai devo), la homo de |' diseco nur ipri siaj rajiol.

H. Hodler, fondinto de UEA.

sMi ege bedairas la okazintajoin dum la Viena jarkunveno kaj mi esperas, ke

bona wvolo trovos vejon por repacigi ambal parliom.s. s S bl :
Fitirajo el la letero de sro. Georg Habellock al nia vicprezidanio.

La supraj linioj igas nin, kiel ili igos ankall ¢iun nian anon, kiu estas vera Esperantisio, se-
rioze pripensi, ¢u kaj kiamaniere oni povus atingi repacigon infer ni kaj niaj wlontraduloje. TELE

anoj. ’ . . !
Kaiizoi de tiu malpacigo estas konataj al ¢iu nia ano el 1a kaj 2a nro. de ma organo, kie ni

lin priskribis.

Flanke de sco. Sleiner eshlis farifa senpripensa ago, kiun ¢ serioza Esperaniisto cerle mala-
probos. Fondado de TELF estas peko konfran la Esperanfo mem. Disigi unu saman movadon je du
partioj, liamaniere parte malebligi progreson, de fiu asocio, kiu estis pli malnova kaj pli forta, kies
celloj estis kaj estas la samaj kiaj etas de pli nova asocio, eslas vere senpripensa, infane obstina

kaj kondamninda ago. : a Aoy
Kion oni antigis per tiu fondo? Cu oni eble pereigis IAEF? Nel Oni alingis nur disigon kaj

hel malutilantan disecon al nia movado.
Peko farita de niaj konfrailoj estis, ilia malinteresigo por lla asocio al kiu ili antate apartenss.
Nenit de ili zorgis pri &i, neniu de ili klopodis eltrovi tafgan rimedon por helpi kaj progresigi
pin, Kritikado seri proponoj por plibonigo nenion valoras. Oni ne seréu nur la kulpon ée gvidantoj.
Onj esploru ankati la malhelpojn, klopodu ilin forigi kaj cerfe oni en lalimoj de ebleco sukcesos.



Nuna esfraro opinias, kaj opiniis Hon ankall antat la elekio, ke la bazo de éiu unueco, kaj pre-
cipe de unu inlermacia asocio, povas esh nur pre ciza plenumo  de koncernaj  inlerkonsento) t e,
asociaj statulo).

Se oml komenous prifrakli ion en infernacia asocio antatie konsiderante gziajn statutoin spape-
ran aferons tam la asocio luj malaperus ai g éesus esh internacia asocio. ;

La anoj de nuna estraro antad la elekio rimarkis, ke la ¢efa kaurzo por malprogreso de nia
asoclo estas manko de nia propra [akrevuo,

Linu de ili iam korespondadis kun eksestrano, klopodis eltrovi nimedojn kay kondison por eldoni
fan plej tortan interligilon kay propagandilon.
lrovinte bonegam kondicom i anoncis ilin &) ekseshraro,

Sekvo de hu longa penado eslis la propono de cksesiraro, ke ni estu gvindanto] de IAEF.
MNig) anoj jugu, éu la ekseslraro faris eraron proponinte nian kandidathston.

Kion faris maj konfradlo)? : :

Lasimomente kaj kontrau la statuloj postulis sangon de la statutoj af almenai sangon de ta-
gordo, kritikis, ne proponante precize kiamaniere progresigi la asocion, kiamaniere frovi la rme-
dojn por eldonadi fakan revuon. ; _

La verkinto] de niaj statuto; bone sciis ke dum duy ad tri fakaj kunsido) okaze de jarkunveno oni
povas preskald nenton farl, Cion oni devas prepari kelka) monato] antat tio.

Cion serjoze pripensi kaj pridiskutt kun tnj, Kiujn la temo interesas kaj nur tiam doni preparitajn
praponom akceepteblajn,

lia maniero esfas necesega por abtingi idealajn proponoin precizain.

Nia asocio ne estas loka organizo ¢e kit oni povas ¢utage kunvoki komitatan kunsidon kaj
¢ion pridiskutl. Ni tion ne povas [an. Malmultaj niaj angj povas ceesti la asocian jarkunvenon kaj sc
ne ekzistus la statutoj en kinj estas precize skribite kiel kaj kiam oni povas proponi, okazus, ke oni
povus decidl pri la sorfo de nia asocio. Pro tio nudevas ple] energie konlraibatali similajin atakom
kontraidl staluto), kia dum i & jaro flanke de niaj nunaj kontraiuloj okazis.

Cio & evidenie moniras la pekon de niaj kontraiiuloi.

Sed dezirante tnovi la vojon por repacigi ambai partioin, ni en nia letero al sra.  Habelllok
moniris ntan bonan velon. Kaj nun ni faras ankorad pason antaien al tiu celo.

Oni kritikis la statutoin kaj postulis ilian sangon. Oni deziris, ke estu fondataj naciaj asocioi.

Ni ne kontraiislaras tiun fondadon kaj rekomendas al @ anoj far hon, sed ne en htu senco
kiel TELF tion en siaj statuto] havas,

Konselkvence al nia anfaidirita opinio okaze de tia fondado oni devas atenti gravan fakion.
Gi estas devo. Devo, ke ¢iu ano de nacia fervojista esper. asocio ail klubo estu samtempe ano de
internacia asocio, kun ¢ individuaj rajtoj.

lio estas sola kondico. Nenio plu. Sur tiw ¢ bazo ni jam verkis la proponon de novaj staluto,
K aperos en 4. nro. de na revuo. Nun jam ni pridiskutu la statutoin, kaj evenl. plibonigu ilin, ak-
ceptu ilin ¢e gen, jarkunveno dum la XVIL en Geneve.

Tam esfos pli ol certe, ke nia asocio pli rapide progresos ka) nia revilo povos tiam  aperad]
ne 4, & sed 24. paga.

Sed kion fari jam nun por repacigo.

Ni konsideresploru la fakion. T. E. L. F. estas fondita, sed # ne povas eldonadi propran fakre-
vilan pro manko da necesal anoj kaj mono. Do, kial & ekzistas?

Cu nur pro tio, ke #ial anoi pagu la kotizon? Se nur pro o, tiam gvidanto) de T. E. L. I, kons-
cle frompis siajin anojn promesante, ke ilia asocio pli bone progresos ol nia.

Ni proponas likvidi T. E. L. F. kaj aligi al ni kai kun ni prifrakti la statutoin akceptotam dum
la XVIL

Gvidanta ideo de amball partio] estu =Disvastigo de Esperanlo inter la tutmonda gefervogistaros,

- Se & onia ano kaj ¢u ano de koniraiio partio havos tion anfait la okulo] cstas certe, ke nj
alingos la celon.

~ Ni kaj niaj sKontraiuloj« devas pripensi ke ni 1. A, F, F. ano) nenton havas kontrad TELF anoj
ki) espeercble ankad ili krom kelka) nenion povas havi konfrat ni. Pripensinte tion kaj konvikiginte
ke tio estas vero, ni frovis lla vojon por repacigo. Certe ke T. F, L, F.ano) ankaid #in hrovos.

NI preferus tun progreson baldan rimarki ce il; ka) hamaniere ili povos evidente pruvi, ke ili
ne cstas gvidata) de sia) propraj, egoismaj mofivoj.

_ Dezirante al ¢y niaj anoj kai ankat al niaj »kontratuloj« Felizan Novan Jaron 1925, dum kiu
)aro 1 repacigitaj atingu duoblan nombron da anoj kaj pluen ni per fresaj forfoj dadrigu nian la-
boren por la progreso de Esperanto kaj de nia asocio.

Ing. M. P, Stefanovié: i zerton sur la fervojai limof. Ponfo] ka wviadukdoi,
STATO DE LA FERVOJO EN SERBUJO POST LA ciuj senescepte, cu ili estis multvaloraj teknikaj mo-
FINO DE MONDMILITO GIS LA AUTUNO 1921, numenloj at ple) malaranda) ponteto), eshis sen-
JARO. kompate detruilaj.

L. Post retirizgo de malamika, : Fera) konstrukcioj estis eksplodigitaj kaj jetifaj
La malamikoj dum sia rapidega refimigo en Ok-  en la riveron, masonita) kolonoj kaj volboj ankai,
tobro kaj Novembro 1918, lasis post si veran de-  hel, ke &o farigis senformai amasegoj stonaj ail



- fera), Slacio), magazeno), hejtejn kbt p. eshs detoui-
tav), barbare tamen per organizita sovageco.

 Unyy de il estis detruita)  per eksplodilo), la
alig). per faygo. Grandparte restiz splaj fundamenioj,
ed i detruda) ka) disporhita).

Nur kavom en kg eshs elksplodilor om trovis
kaj hiyp montradis la lokom, ke antalte vivis labo-
rema popolo,

Forsirta) estis reloj, ankail  relsangilo] eshis
eksplodigia). Evidenta estis la inlenco de mala-
mikoi, malebligl la fralikon durm longa lempo.

Telegrafa) ka; telefona) liniog kune kun kolonoj
estis disrompita). Mankis telegrat kajp telefonapa-
rato), elekira) sonorilo) kay alia) signalinstalajo.

Aparato), llaro, materialo. &0 estis malmuntite
kay forveturite per trajnoi,

Klasikan ekzemplon de grandstla sovageco
bone pripensita kaj infere  eflekbivigita detruado
monlras sovaga ago de malamiko) en stacio Ve-
les. ©[n hu stacko eshs deponite  prokimume 500
relop. Malamiko) fosis la kavaion sub ili, ensutis en
gin kelkam bareloin da benzing ka; ekbruligis g&in

La reloj pro terura varmego disfandigis  kai
farigis stala amaso, kiu supren lewigis kvazau alta
gohka volbo.

Tula normal ka) maltargtraka vagon kaj loko-
motivparko estis forportita parte per Iraino), parte
per pog.

Se jon ne estis eble forporti am ond tion de
altaio] malsuprensovis, ail tiel difeltis, ke vagono
kaj lokomotivo] farigis tute neuzebla),

~Jen, tian staton, nun nur fre supraje priskribitan,
lasis malamikoj post si, sur serbaj fervojol.

Multe pli bona stalo ne eshs ankan sur la vo-
o] kaj strafo] en la lula lando.

Cie dezerto kaj ruinoi,

Daurigota.
Tradukis: 8. V. Stojnic.

Ing. F. X, Saurau. pensita prezid. de adisiriaj
stata) fervol.

IAMA KA] NUNTEMPA VOJAGRAPIDECO.

Homoy vivanta)y en pratempo devis enfrepre-
nadi longdadaran kaj dangeran wvojazadon kaj tre
mallacile fransportadi pezain fargoin sur deklivaj
kaj stona) vojeto), se il dezitis mterdangi la komer-
cajomm kun siaj najbaro).

Tatempe atingita progreso. eshs uzado de du-
radaj veluriloj kaj besto) por velurado kaj franss
portado. Poste Tarigis el ting veturdo t. n. sdili-
JANSO] e, :

Konstanla phgrandigo de loganio] postulis an-
kad pli viglan intersangon de diversaj komercaioj
kay riparadon de wojo] e¢ konstruadon de nowvaj
VOO,

Malnova) kulluray popolol konstruis  multain

volom, kiun 1l wzadis por interiangado de ko-
Mercajo.
Unuaj mter malnova) popoloj ki konstruis

multe da wvojoj estis malnovai romanoj, kiuj per
s1a] volol Lgls diversain partoin de la mondo kaj
atingis sufice grandan vojagrapidecon.

Konatle eslas, ke Cezar eshis granda amiko de
rapida volagado, kaj ée sia) militiro] 1 atingis rapi-
decon de vojagado 11 kim po hore, se omt kal-
hulas, ke li vojagis ciutage 14, horoin oni povas

kompreni kia rapideco estis ho. Ekz, Caro Tiberio
veturiss el Anfiohio al Konstantimoplo (1100 km)
nur kun &3 de km po hora rapideco.

In meza epoko ni ne lrovas multain §angoijn,
sed famen per enkonduko de I’ posto ka) per kon-
stanta disvastigado kaj riparado de vojo) estis
ebligita phgranda drafiko de ' vojaganto) kaj pli
facila fransportado de komercaio] kai leteroi.

lom post om on [ondis diversajn  societon,
ki) #orgls por ©on. stapidvojagos kaj sevstras ra-
pidvojazo, kiel ankag unuain sociefojn por velurado
sur hutempe malmultenembra), nagebla) rivenoi.

Unu rapida fargvetumlo bezonis hutempe 6
tagon, kaj persona velurdo nur 2 lagojn por veni
¢l Vieno al Salcburgo (Adsinio). Tiulempa Sipo he-
zonis of ph multe.

CUranda progreso ekeshs, lkiam en pasinia
epoko komencis evohugr la fervops.  Gi farigis el
anglaj minejaj fervojoj nomalaj »Rail waills,

Tiam ¢esis la poebka wvolagado surn: poslaj
velurilo), kw veturis sur dangeroplenay vojo). Ce
malnoval »éevalfervojols jam oni veluris mulle pli
rapide. Lau F. G, Weidmann, la vojagrapidecao sur
la unua, fervojo de C. Budiejovice gis Ling (190 km)
dauris 14 h. Certe, ke tio, kompare al tiutempa
postveturilo, estis granda progreso.
~ Grandega progreso, ki ifre rapide disvasti-
Fis en la futa mondo, estis la clirovajio de Georq
Stephenson antad ne plenaj 100 jaro).

Tiu =soréislos el »Newcastle am Tines eltrovis
novan fonton de energio nome vaporon, kaj kiel
prave diris lllozofo Buckle sfans pli multe por
alproksimige de popolo) ol & [ilozolo), poetoj
ka) profefoj.« e

Okaze de historia unua veturo de fervojo de
Stakton #is Darlington 27 an de Septembro 1825
sukcesis al Slephenson  per sia lokomotivo
»Allives transporti 450 personojn en 34, vagonoj
kun rapideco de 20 km po hore. :

Kvar jaroin poste, ée mondkonata  konkuro
de plebone konstuifal lokomotivel 8. kaj 9. de
okltobro 1829 jaro, I sukcesis, per sia lokomodivo
»Rainhill: sur nova fervoja linio, tiutempe konstro -
ata inter Liwerpoo] &is Manchester, afingi rapide-
con de 50 km po hore. Tiam estis fine decidite uzi
la fervojan lokomobivon.

e tin tempo s la komence de mondmilito
plingrandigis la veludrrapideco konstante, hiel ke,
dum hiug 100 jaro), g atingis preskai la saman nom-
hron da kilometrol po hore,

Paor la vojaganta publiko bel grava, vojag
rapideco ne dependas nur de ple) granda perme-
sifa velurrapideco, sed ankat de haltado 2e sta-
cin]. Car kun la pligrandige de tapideco, plingran-
digas kostoj, pro ph rapida malboniga de la linio
kay veturilo), ¢y fervojol klopadas pli malgrandiqi
la nombron de haltado b e ili klopodas ating: pli
longan veluradon senhaltan,

Ek#z. en Ameriko ka) Anglujo kie la skonku-
r o« estas tre forta inter privataj tervojo), om evitas
la haltadon de la traino aldonante, 1. n. »Slipwa-
gen« por pll malgrava) sltacioj 1. e. vagonon, kiun
onl. dum la velurade pere de aparta mehanismo
malkupllas en la koncerna stacio.

Trad. Pavao Bulkovid.
: Daurigota.



ﬁmwn DE T. N. NORMALA LARGECO DE
" FERVOJLINIOJ.

Pligranda parto de fervojlinio] estas larga
1435 mm. Tun eksterordinaran mezuron oy ne po-
vas frovi nek en unu mexursistemo, éar por g ne
ekzistas ia unuo. lLa katzon oni devas  serél en
la historio de unuaj fervoioi.

Stephenson-kiel estas konate, konstmis -en la
jaro 1825 unuan publikan fervolon kay por 1 kon-
struis ankat la lokomotivon.

Anstataii vagonoi oml uzadis tulempe post-
vehiriloin sanginte al i la radoin.

Car tiuj kaleioj havis akslargecon de 5 futoj
85 coloj kio egalas 1435 mm. estis Stephenson
devigita konstrui liel largan relvojon.

Kiam oni komencis konstrul la fervojliniojn sur
la kontinento, omi mendadis lokomotivoin el An-
glujo kaj konstruis la relvojoin same largam kel
en Anglujo. ; _

Tiamaniere farigis la =normala« largeco vali-
danfa preskai en la tula mondo.

5% de fervojlinio) havas
largecon.

Pli larga; estas relvojo) ée rusaj fervojol nome
1524 mm, ¢e irlanda) kaj adstriay 1600 mm, ée hi-
spanaj, portugala) kaj orienthindaj 1667 mm. En
Brazilio, lapanulo, Malgranda Azio,  Afriko ka
pligrandparte en koloniaj landoj estas relvojo) lar-
ga) proksimume 1 m,

la saman relvo)

Pavao Butkovidé.

e FERVO}A TERMINARO.

La gisnuna traduko por fravieso, srelirabos
ne tatigas pro tio ke oni fabrikas traboin el reloj
- por uzi en ponteto). Tiu) & sublenas la trakon, kio
jam enhavas =lraviesoine«. La frabomel reloj d¢o, oni
nomas »reltraboje. Travieso povas eshi ¢l ia ajn
materialo. Rellrabo estas nur trabo {anta el relof)).
Trab'o: generale sed ne Zlam kvadrata: long-
peco el ia ajn materialo uzata por subleni pezon.
_a: beam; I: poutre; g: Balken; h: viga: i: trave
r; Garxa, Oni havas »He forman trabon, faritan el
stalo (a: rolled steel joish. Trabo ankail povas esfi
kunmetfajo el plafol, ferangulajo), vinktita), Gi es-
tas nomita skunmetfila traboe.

Trab’ar’ajo: aro de ]4:1111m-:*’r|rfﬁ] traboj kaj ligi-
loj formanta ponten, ail tegmentosublenilon.  a:
girder; u: fruss: h: cmn:unfn de piezas principales
de un puente 1 ofra construccion.

~ Grandaj pontoj havas frabarajoin:
daj nur traboin.

Estas diversa) sistemo) laid kin) oni arangas la
traboin por formi trabaraion, nomita de iliaj elpen-
sitn], ekz. Howe, Pratt, Fink, kip. Komuna [ormo
estas »lahsa« La arango de traboj éiam estas tri-
andgila por. evih distordigon pro la perzo,

Train'o: aro da vagonoj sekvanta) unu la alian,
kunligitaj kaj tiritaj de lokomotivo: afi lokomolivo
sola irante laid la horaro de w frano. Ciu vagonaro
latt Ja ordinara senco de tiu vorto estas frajng sed
teknike estas vagonaro, . e. kolekic da vagonoj
lktu ne estas trajno, ‘I.f'f-rm: difinas CTA|NON 1eNe: »ara
da veturilaj (ati da sipoi, vagonoj, k. a) kunligiitaj
kaj) antatenirantaj unu post la alia«. T & difino

-4

malaqgran -

»YAGONATQ: Jene:

servas por arhleria rajno kip. nur necesas uzl ad-
jektivon difini la specon de tramo. Kabe difinas
+arp de vagonoj, kunigifaj unu
kun alia kaj tirala) de la sama lokomotivos.  Car
niaj sufiksoj estas nevariaj do sarbaro« devas esh
saro de arboj kunigitaj unu kun alia kaj trataj de
la sama lokomotivoes. Mi ne povas konsenli ke sare
enhavas.tin sencon. Por fakuzo w:h"ﬂinm ZAmas
pli tatiga. a: train; f: frain; g: Zug; h: fren;  freno.

Trenfad)'o: a: irmhmn [: traktion, q: l'ral{i'u:m
h: traccion; i: frazione.

Terplejno (ad terpleno): la plenajo de fero,
roko, k. . p., sur kiu om metas frakon, uzia de
Verax a: embankmenf; u: fill; f: terre-klein, remb-
lai; g: Auftrag; h: lerraplén.

=Digo« lat preskal & vortaristo]  signifas
salivobaro el tero, brikoj at stonoj &ée maro afl ri-
veroe — KWabe. Digo servas kel terpleno sed ter-
pleno ne glam servus kiel digo.

*Kamlament'n: interrela distanco.
f: écartment; g: Spur; h; anchura de la via, kubo-
hispane, cartabon: 10 scartamento: mallarza kar-
tamento-mikrokartamento.

la sekvanta difino) estas tiuy alprenita; de la
Amerika Fervola Ingeniera Asocio reprezentanfa pli
ol 400000 kilometroin da relvojor,

. Jgauge;

_ Aro »A« Generalaj:

Klasiflikado: grupiso de materialo) lan
karakterizoj.

Kontrakto: skribita miterkonsento inter du
ai pli personoj, specifikania la kondiéoin kip., 1ad
kin certal deviao devus esti farata). (Specifiko]
formas parton de la kantraktol.

Takso (substantivol: Elato montranta lau-
versamano koston laborajo,

Kalkulo: Flalo de laboro farta at mate-
rialo i'lf'ﬂ‘wi.-’ﬁ{! lai kiu pago devas est farata.

Takst: Ago fari takson.

Kva [:in] La kvanlo da materialo] esti ma-
num(a, 1, o) laj esprimitaj per unuoj kutima.

Glitajo: Mova de parto de la tero kalize de
pezoforfo. — a: slide; f: alissement; g: Rutschung;
1: franamento: h: hundimiento.

~Specifiko: Tiu parto de kontrakto kiu
priskribas la konstrumetodoin,

Poprezo®: La prezo por unuo de la diver-
sa] kvantoj specifikata) en kontrakto de (oor) la-
toro farota.

Akvoeroziajo: La forporfads de feraioi,
kip., per la kunfrapado kaj eroziado de Muego (o-
rento). a: washoul: [ creusement par can couran-
fe: a; Dammansspulung:, h: socavadura del terra-
plén por acua corrienfe; 1: corrosione o' un argine
a causa dell’ acgua.

Aro =B« Bienog a: right of way:
* Bieno: La tereng)” (t. e. kamparaj} ad akvo-
rajto] necesa) por la rebvojo. *vidu Boirac, Yerax.
a, [: lerrain; g: Dnmdsiuck h: fterrenco.

Platformo*: La kompletifa suprajo de la
voio sur kin kugzas la. fralko kaj balasto. a: forma-

tion; u: roadbed; f: plate-forme; g: Planum; h:
plataforma; 12 mataforma.
Vojo: T parto de la fervola bieno prepari-

ta por ricevi la platformon kaj trakon.
Stacia tereno: Bleny nuzata por S‘hiu:m]
uzoj (inklusive 'de la trakarejol.



Aro »Ca Tekmka:

Liniigo: La horizentala lokigo de relvaio 1i-
late al giaj kurboj kaj fanganto]* (vidu malematfi-
ka terminaro de Bricard).

Alkslinio: Lino sndikantsa
hrangeo*, fterplejno ati frako. (*vidu Pulcher
Long, Verax, Mihdge kay Kabe Imiliisencel)
a- excavation: u: cut; f: dfrancheé; g: Einschmit;
h: trinchera; i: frincea. = _

Fgalalteca kurbo: La limo de inferkru-
cizo inter horizoniala ebeno kaj unu surfaco.

Traprofilo: Pmfila tranéo: fra o perpen-
dikle al fia akso. :

Centrostangeto]:
la akslinion,

Alteco: Distanco: de unu punkto super at
sub esfablita ebeno atanlaldecidita nivelo.

Definitivaj stangeto): Stangeto) me-
titaj por kompletigo de laboro.

Platformigi®: Prepan la grundon por lo-
kigo de la balasto kaj frako. : !
Platformio) linio: La linio sur laitonga profi-
lo montranta la suprajoin de terplemo] kal plan-
lkoin de franteoj, pretam por riceyv: la balasion.

Deklivo: Deklvraporlo de la platformlinio
kun la horizontfalo.

Plano: Desegno liverita por gvidads de Ia
laboro.

Profliln: La mterkrucigo de  longifudinaia
vertikala ebeno kun la grundo ai establita) de-
Klived: all deseano (plano) riprezanta la samon.

Talusao®: KlinfanbDa flanksurfacn de trangeo
afl terpleino [*Verax).

Talusostangetoj: Stangelo) mehtaj in-
diki supron kal malsupron de taluso.

Falussupro: La intersekciigo de faluso
kun la gmndsurface ée tranéeo) kaj kun la plat-
formo sur terplemno.

Talusmalsupro: La intersekengo de fa-
luso kun la grundsurfaco sur lerpleino kay kun la
plaHormo ée franceo.

la centnon de
kaj

Stangetol indikanta,

Aro »De same:

Malobslirukcigo: Netigo alt forpreno de
natura; atlt arhifika) obstrukcio.

Skraposado: Forngo de
ka) radiko.

Sestumpigpo:

Subkreskaro: Arbeto), arbusto) kaj ar-
hobranéog ki estas forhakida). -

(Daidrigota).

{arb) stumpo)

Rimarko. — Poprezo ne estas guste neo-
logismo. Mi proponas gin kai ankall Popezo  kaj
Polvanto kiel substantivain  Tormom  de la [razo
sprezo-pezo ai kkvanto por unuo«. Por hfoll kolo-
no de takso kip., estas tre oportuna havi mallon-
gan formon. Nalure onl povas uzl ilin adverbe kaj
adjektive ankafl,

FEdward M. Rosher.

Internacia Fervoja Konferenco en Cs. Budjejo~
vice. Daflirigo de la raporto de sro Kubéasek.

Rimarko de estinta I A. E F. Redakecio por Q.
Informilo en =Esperanfoe,

Dum la ‘fraktado konferenca kalizigis cerfain
- malfacilajoin la diverslingveco de parloprenintaj

sro] delegito]. En la konferenco la delegito] parclis
en lingvo germana. De tu & originala protokolo @
reprezentanto de la konferenco devis farr fradu-
kon en sian gepatran lmgven hejme. Esperante pa-
roli seiis nek unu sro delegifo. Sed dum la konfe-
renco nia amiko, sro E. Kubasek, tre fervore pro-
pagandis Esperanton. Inter alie frafe I ditis: »5e 1
obstina malamiko de fervogo] nuntempe franspior-
tadus siain komercajoin de Ces. Budjejoviee al
Prahq,[mr—lipmkﬂim&cﬂ de 170 km), sur proprta pus-
velurilo, anstatad uzi por tm celo lervojon, cerde
& nuntempulo) ridus pri L, konsiderante ln, - 1a
frenezulo. Cu tio ne estas la sama, kiam ni havas
jam bone elprovitan lingvon mternacian, Esperan-
tan kaj la internacia) konferenco] ne volas uzi- gin
same, kiel tu malamiko de fervojo, la fervojon?e
Trafa ekzemplio bone montris &l la konferenca-
noj la necesecon de internacia helpa lingvo Espe-
ranto,
- La profokolo originala havas amplekson de 60
pago). Car la spaco de O. [. estis precize limigita,
oni povis publikigi en & nur eltirajon de la proto-
kelo kum la proponita  programe, ki estis fute
akcephia.

ENKETARO.

2 Demandao

al Cu en allay landop, fervoja) admimsiracio)
stalaj ad privata), pagas al la lokomotivpersonaro
ian procentoin por sparita materialo’ ée  hejtado
ka) smirado (karbo oleo kip)?

bl Same cu la administraciol pagas al laboris-
taro en laborejo] krom la salajro -lajn procentoin
por pligrandigifa produlkdada?

kKiel alta) estas la procento)?

Klarigo. -

al al Ce 3HS stata) fervojo) estas difinita la
maksimume de malerialo por hejtado kaj smirado,
kiun. la lokomotive velurante fiksitan nombron da
kilometroj kap lunoj da sargo povas eluzi.

Cion, kion la. lokomotivesino: sparas elkalkulas
la oheisto] ka) de la iparita materialo ricevas la
lokomotivpersonare procenton. Same . ricevas la

procentojn hejtejeshro), lokomotivinsnektisto), inge-

niera] kaj oficisto), ki) tun sparadon elkallladas.
_af b) En labarejoj de SHS stataj fervoijoj estas
difinta maksimumao da tempo, dum kiu la riparotaj
lohkomohveo, vagono k. 5. devas esti pretaj.
~Se la lokemolivo] kaj vagonoj estas pli ra-
pede riparital ol eslas difinte ricevas la laboristo],
kiup ilin riparis por pligrandigita produktade certan
fiksttan priocenton, Same ricevas la procentoin la-
borgvindantoj, ingeniero], laborejestroi kaj oficistoj
okupitaj ge elkalkulado.
[l procento] nomigas spremioje..
Iija Puhalo.
3. Demand o.
Kiel arangi fervojan muzeon kiaj sistemoj ek-
zistas kaj kiel doni la ple) precizan objekbivecon?
A. Pung. Tallinn. Estonio.

RESPONDO AL LA »ENKETO« 1a DEMANDO.

Rilate al la demando en =La Fervojistos nr-o. 1
mi permesas al mi doni kelke da sciigo) koneerne
al la priskribita temo, kiel on en Danujo donas la
horsignalon,

g e e



Por la regulado de la horlogo) de la danaj
statfervojo) eslas ciulage donala horsignalo, kiel
fiksila per cirkulero, tiel:

3 munuton antau la hksita momento onit donas
alarmsignalon [punktoin) dum 2 minuto), posle on
tenas dum 1 minuto la telegrafilosilon subpremitfa,
kaj precize jc la fiksita momenta la horsignalon:
5 punkton:

La stacio), k) donas la horsignabon, provas,
antatl ol | kemencas la alarmadon sveligi« la kon-
cernain finstaciojn por tamaniere esh konvinkizi-
tay, ke estas interrilato.

_ Diversaj Imioj donas la horsignalon lay antafi-
fiksitla plano — érwkad la 7a matene. —
_ La hnstactoj kvitancas pler nomo por la rice-
vita horsignalo.
| Martin Palsherqg

Asesoro por Danujo. Membro nr-o: 304
Fervoia oficisto en la administracio.

.

BREMSO :BOZIC« (BOJIC).

Al lokomotivpersonare estas honata funkeiado
ka| dwersaj sistemoi de bremsoj. Generale konata
estas bremso) »Westinghouses, »Knorre, »Kunze-
Knorre k. 1.

Sed antafd ne longe konstruis jugoslava ing.
BoZi¢ bremson, kin ée diversal provo] montrigis fre
taiiga. Gia latigeco konsistas en tio, ke per #i oni
povas brems cuspecain frajnom, egale éu ili estas
longal atl mallongaj, éu rapida), ‘personaj all sarg-
frajno).  Krom tio unuopaj partei de tin bremso
estas samaj kiel liup de »Westinghouses kaj
sKnorrs kaj pro o g estas uzebla kune lan Ta no-
mifta) bremsoj.

Precipe oni povas bonege uzi la nomifan
bremson e deklivaj linio, far & konstante kaj
egale bremsas éun vagonoin de la traino, e¢ se
fa frajno dum longa fempo vetluras sur ‘dekliva
linto.

MNomitan bremson oni enkondukas ée S, H. S,
stata) fervojor kiel plej taigan,

S. Muzinié.

PROPONO.,

Nia asesoro por [stonio sro, A, Pung sendis
2l ni proponon eldoni fervojistan jarlibron.

Ni tute konsentas kun la propono, sed car i
postulas multe da laboro kaj precipe subtenon de
cuilandaj fervonstol, ni invitas jam nun al Hucela
laboro. '

T_-au Ia propono de sro. A, Pung, devus en
slarlibroe trovigi:

1. Statistikaj informoi pri la fervojo en unuapaj
landoj.

2. Valora) artikolo] pni la fervojo, kiuj provus
al la mondo fafigecon kaj necesecon de nia or-
Janizago, '

Ni petas niamn anojn sendi al ni proponein kiui

setvus al mi kel gvidilo  por la kunmetado  de 13
1arlibro.

Estraro,

| ~ CEHOSLOVAKIO. _
~ Nowvaj teritorioj de ok &sl stataj fervoj direk-
clo):

DF: post la la januaro 1924 estis nave arangilaj
la regionoj (distrikle)) de unuopaj fervojai direk-
Ca0,

La amplekson de dwekeio] oni povas bone
ekkon| traleginte jenan supervidan statistikan ta-
buleton:

Funkcla longeco 1-31-1_1}-:-11_1_._“.

Direkcioj Ly ! LA
5 | privalaj
™ i L sfata . fervojoj Entute
£ e cenuslonaita il e =t |a'§5m1nistrataj
o _ ol fervojoj | I8 kalkulo
= | itataj fervojoj de
ot - posedanto].

km | km km
1. | Praha-]ih ($udo} 930.985 451,542 1.382.527
2. | Praha-Sever (Nordo) | 1.252,187 313.764 1,565,951
3. | Plzed 1.186.729 660.145 1846874
4. | Hradec Kralové 1.440.799 451.074 1.921.871
5. | Brio 0919.261 317.182 1.236,443
6. | Olomouc 1.158.466 318.441 1.476.007
1. | Bratislava 1.201.869 808,826 2.100.695
#. | Kodice T13.870 041.564 1.715.432
Sume | BBG4AIE6 | 4382534 | 13.246700 |

Longeco de la fervoijlinioj en Jugoslavio,

Lageco de relvojo| | iz [1. m.[076 m[0.60 mfEntute|
Stataj | 6379 | — [17275] 3755| 8482
Privataj S| — | 174 feea—| — [ a7
SuIme ; ﬂ?' _é.:'}TH' ITd“ 2&%5-_3.?_55 4319

KELKA] VORTO] PRI NIA] ANOJ!

Mi sentas devon dim kelkam
fidelap amiko) kaj ano.

Antall éo ni devas mench nian tre fervoran
anon ka) gravan subtenanion sron. Ernst Eriksson
el Stockholm (Svedio). Tuj kiam Tt eksciis, ke ni
eldonas propran fakrevuoon 1 sendis al ni 20 sved.
kronoin, pelante, ke mi sendadu al 11 &is la eléerpi-
go de tin sumo 20 ekz. de la gazelo. Li aparfenas
al ple] fervora) membroj de nia asocio. Tion i #is
nun mulltfole pruvis. Wi ricevis de i multam gaze-
toin de sveda fervojista asocio »Signalens en kiuj
sub la hitolo »Ira Esperania mondo« frovigas scligo

volroin pr ni;

pri [AEF kaj generale pri Esperanto.

Sro. Eriksson estas sveda parlamentano kaj
ludas fre gravan rolon en fervojista asocio de sia
landa. O

Dua same tre diligenta ano ki morale nin
mulle helpas estas sro. ing. E. Rosher. De multaj
ano] Nl ricevis aprobesprimom pro la faka ter-
minaro kiun ni aperigis en 2. nro, kaj kiun sro. Ros-
her alsendis, Cienerala deziro estas, ke la presado
de terminog estu datingala éar oni tre senlas ne-
cescgon de taliga) esprimod.

La fria, kiu same moniris grandan intereson
por IAEF, estas sro. A, Pung el Estonio nia nova



ang ka) asesoro, ki senlace propagandas Espe-
ranton inter la fervojstare, kolektas kotizoin kai
verkas fakan arftkologn,

Menciindaj estas ankai  sroj.  Dr. V. Bruck,
eksvicprez. BlaZzek, ckskasisto Kubasek, fino,
Dlotha, asesoro por Danujo sro. M. Palsberg kiuj
¢u per bona) konsilo), éu per kunlaborado kaj
propagando nin subtenas,

Entute nun oni komencas senl, ke la dubemao
ce nia) ano] pri la eldonadebleco de niag faka revuao
éesis ka) ke feneraie regas favora opmio pri la
rewvuo,

N1 sincere deklaras, ke ni povus e pli mulie
far1 por Esperanto se ¢m ano sentus la devon nin
subteni éu morale -Gu materiale. Tre baldad nia
reviio regule aperadus sur ok pagoj.

Dankante al &y anoj kg nin helpls per al-
sendo de la lotizo kaj precipe al supre cititaj ge-
srol. i deziras al ih »Felican Novan Jaron 1925+,
e En la nomo de JAEF esiraro
e i Emil Slavicek

kasisto

PRI 1.A MOVADO EN ESTONIO.

De Estonia Fervojista Esperanto-Grupo, ni ri-
cevis jenan lefteron:

ESTIMATA ESTRARO DE IAEF,

Estonial fervojisto), volante glesflanke progre-
sigl la fratan konlaboron inter la mulinombra fer-
volistaro de la mondo, fondis je tin celo Estonian
Fervonstan Esperanto-Grupon, kin estime salulas
IAEF. do per ties, personeco la tutmondan fervoii-
staron — kaj pelas akcepton en la anaron de 1AEF,
_ EFEG. esperas, ke la tultmonda fervojstaro
lam komprenas la gravecon ka) necesecon de la
mternacia kunlaborado kaj por tio ili éle organi-
zigu enlande kaj per IALF. futmonde.

La mondon ankoratt malhelpas la mulilingva
malfaclajo kaj g1 estas ankoral malforfigala per
reciproka) batalado), sed estas jam tempo ekko-
menc frate kaj sincere labon por la progreso de
la homara vivo, Per la internacia lingve estas fio
al ni jam ebla.

_* Ni esperas, ke la tutmonda fervojistaro tion
cie faros kaj ehos al nia alvoko. En tiu espero ni
restas viag frdelaj amikoi.

A. Pung, A. Piiltsepp A, Sonno
prezidanto membro sekretario
TAGNOVA JOI.

Kiel oni scugas, en Newyork konstruas firmao
de fame konata »aufomobil rego« Henry Ford en
sia] laborejoj elekiran lokomotivon kiu estos plej
granda ka) ple; poftenca lokomolivo cen Ja futa
mondo. L P.

Eslonio. lLa |l lainrica konferenco de Estonia,

Germania, Latvia kaj Lilava fervojadminisiracio)
okazis en Talinn de la 10—15 Seplembro ¢ j. En
la tagordo eshs demandog:

1. pri Komercaioj, kil postulas akompa-

hanton:
2. pri Komercalol, kiun ofi povas meti sur
platformojn;

3. depreno kaj forsendo de fﬂ-catfa-mgcrn_ﬂmj
al fervojo] de la rusa rellargeco kaj;
4. renovigo de tarifor.
A, Pung, Tallin —Estonio.

HUMORA JOJ.

Alabla staciestro. Dum la dormado en
vagono onl forstelis al unu vojaganto la suomn, Ve-
Kigmde I dup rimarkis tion kay ée unua slaciwo, ke
la lramo halhs, 11 eliris kaj rakontis malagrablajon
¢l la staciestro petante lian  helpon.  Shlaciestro
estante fre afabla homo trankyvile respondis al vo-
jJaganto: »Cu Vi sinjoro pensas, ke la stelisfo lasis
ée mi stan vizithartone! I. P.

REDAKCIA] SCHGOJ

La redakcio petas aulanda;n IAEF anoin ke
1 sendu artikolojn pri la stato de fervojo en sia
lando. Ne estas eble eldonadi internacion gazeton
sen mternacta enhavo. Do, devo de éin nia ano
estas sendr la arbikolopn.

La regula aperado de nia gazeto estas cerli-
gt ka) m oesperas, ke al i sukcesos eldonad; se
ne émonate almenan émm duan monaton & pagan
gazeton,

Por ke ni pova regule eldonadi gazeton, ni
petas cwlanda) anon sendr siam kunlaborajon tel
ke ni ilin niceva plej malferue gis 15a de Giu mo-

 nato.,

Fine la redakcio petas pardonon de nia difi-
genla kunlaboranto sro. E. M. Rosher, éar en an-
taua numero ne eshis presita ha nomo kiel verkin-
to de fervoja terminaro.

Red.

‘Mi sendas okaze de Nova Jaro sincerajn bon-
dezirojn al &) miaj korespondanto) kaj konatuloj,
precipe al kara) Tormnanoj, sroj. Bisett, Ramolfo,
Gandolfi, Morri, fmo R. Achis kaj al ire afabla kg
neforgesebla familio de nia eksprezid. sro. Bon-
temps, ce ki mi kune kun mia kolego dum nia re-
stado en Parizo logis. Viva kaj alportu Nova Jaro
al ¢iuj multe da feligo.

ci llija Puhalo.

KRONIKO.

komence de Januaro esfos en Zagrebo mal-
fermitaj 2 kursoj, unu por fervoja laboristaro, la
alia por oficistaro. A

Ni esperas atingl ankorail unu gravan sukce-
sof. Prezid. de IAEF petis permeson de Ministerio
por insirul Esperanfon  en fervoja faklernejo en

Beograd. Pri la afero ni raportos en venonta -
MEera,

S. Muzinic,
asesoro de IAEF por Jugoslavio

NOVA] ANO]J,

37. Josip Heinz, staciestro. Crno Brdo-Sekié. Ju-
goslavio;

318. Dro. Mihajlo Migeod-Midié, saniteta fervoia

konfroloro Beograd. Kolonija Min. Sacbra-
caja 4. hgoslavio; -
319. Dragi Milojevié, sekretario de ferv. fakler-
nejo. Heograd. Zelj. Skola kod sfarog mono-
pold. Jugoslavio; :

7



520, Franjo- Rem¢, direkloro de ferv. [aldernejo.
Beograd. Kolonypa Min. Sacbracaja 2. Jugo-
slavio:

Franjo Bochanovsk, mspekloro.  Beograd.
Kolonija Min. Saobracaja 16, Jugoslavio;

Jan Kotonlek, vagoninsp. Nove Komamo Roz-
maringstr. 6. Cehoslovakio;

Ermnst Grunberg, trafikinsp. Tallimn-Kullasepa
No 3—2. Eslomo;

Aleksander Mand, librotenisto,
vall Teknika No 16. Estonin:

521,
322.
523,
524, (Re-

Tallinn

525, August Pultsep, frafikinsp. Tallinn, Kopli nro
37, bl 4 -
526. Estonia fervojista esp. grupo. Tallinn, Tellis-
kivi sir. 3.
ANONCETO]

por korespondado kaj interSango.
15 vorto)p kostas 050 Swis. trank, Cw plug) 5 vorto
0.2 Sv, frank. al egoalvaloro,

Nemembroj pagas phi 508/,
Mallongigol por anoncetoj;:

BE L podtkarto

| E 2} Mi dezn:*.lu: leterof

IK = | korespondi per | oy ciritai kartoj.
PM =) Mi kelektas } poitmarkojn
HM == | kaj intertangas | helpmonon,

Ré == Mi respondos &iam.

Kél = Mi interfanfus kun &u lando.

Kl — Mi interidangus nur kun lando .

Nd = Mi ne deziras nepostulitan sendajon.

l.a honora devo de C¢iu anoncanto estas respond.,

KORESPONDADO.

. E. Medimus, Mosas, Svedio
PK, Le, 1K, PM, HM, Re, KEL

ARTIKOLO] PRI IAEF,

Aperis en «Esperanto« oficiala organo de UEA
raporto pri mia jarkunveno; en »Konkordoe oli-
ciala organo de Sudslavai Esperanhstol prn nova
estraro, kun invito, ke jugoslava) fervonsto) lernu
Fsperanton kaj aligu al IAEF.. en s/eleznicars
[«La Fervojisto:) nacilingva organo de sudslava
fervolista faka asocio aperanla en Beograd 3 ar-
hkolo] sinsekve pri nia asocio ka) pri Esperanto,

Dankanfe al la subteno de Dro. Dusan Ma-
rizzi prezidanto de Sudslava Esp. Lign  kaj po-
sedanto de Sudsl. Fsp. Servo kay, al la Zagreba Esp.
Socieho aperis presifa cirkulero verkita de IAEF
prezidanto, kiun ni dissendis al ¢ staciestro) ka
¢y ph grava) personol. Gi temas pri Esperanto Kaj
mvitas ¢wjn fervojistoin lerni Esperanton kai alig

ad 1ALF. '
Pavao Bulkovic
sckretario de TAEF,
PUBLIKA LETERO.
Al sro, _
Jjosef Barvif, fervoja konsilanto; ckssekretario
de I. A. E. F.

Brno — Cehoslovakujo

La subskribinta estraro estas devigita pubhke
Vin pel, ke Vi alsendu al g1 slampilon de Infernaciu
Asocio de la Esperantistal Fervojistor, kiun Vi mal-
arau la peto de cksvicprezid. sro. Mazek ne volis
redon al I, kap malgrag Via promeso donita oka-
s de XV Universala Kongreso en Vieno al ma vic-
prezidanto gs nun ne resendis. La 12 an de No-
vembro m forsendis al Vi rekomenditan leteron, pe-
tante Vin la stampion ka) aun ahgldom de la aso-
cio resendi dum la lemphimo de 14 fagoj. Vi ankoral
ne resendis la nomitagin ajon, |

Nun ni Vin publike petas tui resendi la momi-
fain ajomn, alimaniere ni supozos, ke Vi infeneas
kaj intencis ilim malbonuz.

Fn la nomo de | A. E. I,

Prenidanio: Sekrelano:
Stevan V. Stojnid Pavao Butkovic
Rimarko. Nian asesoron en cchoslovakuyo, m

netas konigl la enhavan de b & lelero al koncerna

Ministerio.

RICEVITA) GAZETO] K, S.

La Movado, Pars; Nov.-Decembro

Sennaciulo, 10. nro.

Sennacieca Revun, Decembro

La Suno Hspana, Novembro

De svisa posta Direkcio:  Libreto »Swvislando
kun postatifomobila servado sur alposiratoje.

Adstria Esp. Novembro

De sro. ). E. Medinius: Svenska Arbelar Espe-
rantisten, Oklobro; La Espero Novembro; librelo:
George Fox, fondinto de la relg. socielo de ami-
ko) (Kvakeroj).

Esperanfo Trumfbonta, nroj. 2235, 224,

La eslraro decidis en sia kunveno d. d. 7. Decembro 1924. dissendi ankau liun & numeron al
siui anoi, kaj fervoiistoi, kiuj ankorall ne estas niaj anoj. La kvara kaj sekvaniaj nroj. eslos sendalaj

nur al tiuj, kivj pagos la kotizon.

KOTIZOJ. Ciu ano paginta la kotizon ricevas la oficialan organon, — Kotizoj estas jene fiksitaj: Atstrio @ 30.000 K

Anglujo 6 Sil.; Belgio 16 Fr.; Bulgario 80 Lev.; Cehoslovakujo 15 ¥k.; Danujo 7 Kr.; Estonio 200 MK; Fin-

lando 30; Francio 16 Fr.; Germanujo 250 OM; Hispanujo 8 P.; Hungarujo 4 OK; Italio 15 L.; Japanujin 8 J.;

Jugoslavio 45 D,; Latvio 3 L.: Nederlando 3 G.; Norvegujo 7 Kr.: Polujo 3 ZI.; Rumanujo 126 L.; Svedio 3 K. ;
Usono 1 D.; Svisujo 3 Sv. fr. — Landoj kiuj ne estas indikitaj pagu la egalvaloron de 1 Dollaro.

KIEL SENDI MONON AL NI Fksterlandanoj kaj enlandanoj sendu la monon en rekomendita letero al: Intern o
Asocio de la Fsperantistaj Fervojistoj (kasisto Emil Slavitek) Zagreb, Jugoslavio, Jezuitska ul. 1.
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